Vyvoj jako ,vlak” s vlastnimi kolejemi

Vlak nemQze jet kupredu bez koleji, ale mize si ty koleje pred sebou stavét. Ta jizda bude ovsem
pomalejsi, protoZe bude zavisla na rychlosti, jakou se podari ty koleje pred vlakem stavét. (Z historie
vime, jak mGze cestu vlaku zpomalit tfeba jen to, Ze se poskozené koleje musi misty a ¢as od casu
opravovat - jako tomu bylo v pfipadé presunu nasich legii do Vladivostoku koncem prvni svétové
valky.) Pochopitelné bude nutné mit bud néjakou zasobu koleji s sebou, anebo si ty koleje jesté také
cestou vyrabét - tfeba tak, Ze jakousi vzorovou kolej bude mozno znovu a znovu kopirovat. K tomu
zase bud zapotrebi odnékud brat potfebny material, nejspis z blizkého okoli. (Také by bylo moZno
uvaZovat o tom, Ze ty ,staré", jiz pouzité koleje budou rozebrany a znovu poufZity k dalSimu postupu
vpred.) Ty nové koleje nebude nékdy mozno klast jen rovné kupredu, ale bude tfeba vice nebo méné
néjak vyhovovat i terénu. Bez koleji to nejde, bez jejich stavéni pred vlak také ne (kdyz tam pfedem
postaveny nejsou), ale to, jak se koleje budou klast, neni ani dano pfedem, ani neni jednoznacné
dano terénem - ale presto je nezbytnost téch koleji nepochybna; a je tim ovsem také zajisténa jista
kontinuita, bez niz by cesta vlaku byla také nemozna.
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